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พระราชบัญญัติการจราจรทางบกของประเทศสิงคโปร์ฉบับแก้ไขเพิ่มเติม (Road Traffic Act: RTA) * 

ภรภัทร ปัญญวานิช** 

 

บทนำ 

  ปัจจุบัน สิงคโปร์เป็นประเทศที่ได้รับการยอมรับจากทั่วโลกว่าถนนในประเทศสิงคโปร์เป็น
ถนนที่ปลอดภัยที่สุดเป็นอันดับต้น ๆ ของโลก อันเนื่องมาจากมาตรการจัดการความปลอดภัยบนท้องถนน 
ตลอดจนกฎระเบียบต่าง ๆ ที่ใช้ในประเทศซึ่งช่วยลดความเสี่ยงในอุบัติเหตุที่เกิดจากการจราจร อาทิเช่น 
มาตรการออกแบบถนน การจัดการพฤติกรรมผู้ขับขี่ และตัวแปรเรื่องยานพาหนะ  ด้วยเหตุนี้ ยอดผู้เสียชีวิต
บนท้องถนนหรือเครือข่ายถนนเส้นต่าง ๆ ในประเทศสิงคโปร์จึงลดน้อยลงอย่างต่อเนื่องมาเป็นเวลานับสิบปี
แล้ว ด้วยความสำเร็จดังกล่าว ส่งผลให้หลายประเทศประสงค์จะศึกษาประเทศสิงคโปร์เป็นประเทศต้นแบบ
และนําแผนแม่แบบมาเรียนรู้เพื่อปรับปรุงการจราจรบนท้องถนนในประเทศของตน 

  มาตรการความปลอดภัยบนท้องถนนในประเทศสิงคโปร์ให้ความสำคัญต่อการให้การศึกษา
เรื่องความปลอดภัยบนท้องถนนและการจัดอบรมผู้ขับขี่ เป็นหัวใจหลัก แม้สำนักงานตำรวจจราจรประจำ
ประเทศสิงคโปร์จะเป็นหน่วยงานรับผิดชอบเรื่องการจัดอบรมเรื่องความปลอดภัยบนท้องถนน แต่ ก็ยังมี
หน่วยงานอื่น ๆ ที่เข้ามามีบทบาทเรื่อง การอบรมอย่างยิ่งคือ องค์กรไม่แสวงหาผลกําไรที่ชื ่อส ำนักงาน
เลขาธิการประสานงานเพ่ือความมั่นคงแห่งชาติ (National Security Coordination Secretariat)๑ 

  นอกจากนี้ มาตรการด้านความปลอดภัยบนท้องถนนก็มีการปรับปรุงให้ดีขึ้นมาโดยตลอด 
เห็นได้จากการแก้ไขพระราชบัญญัติการจราจรทางบก (Road Traffic Act: RTA) พ.ศ. ๒๕๖๒ และ ๒๕๖๔  
ซึ่งผ่านรัฐสภาเมื่อวันที่ ๘ กรกฎาคม พ.ศ. ๒๕๖๒ และ ๑๑ พฤษภาคม พ.ศ. ๒๕๖๔ จะมีผลใช้บังคับในวันที่ 
๒๙ และ ๓๐ มิถุนายน พ.ศ. ๒๕๖๔ ตามลำดับ 
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 บทความนี้เผยแพรเ่มื่อเดือนตุลาคม ๒๕๖๖ สรุปความจากบทความ Amendments to the Road Traffic Act to Take 
Effect from 29 and 30 June 2021 โดย Ministry of Home Affairs,Singapore เข้าถึงต้นฉบับได้ที่ 
https://www.mha.gov.sg/mediaroom/press-releases/amendments-to-the-road-traffic-act-to-take-effect-
from-29-and-30-june-2021/ 
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the-Road-Safety-Approach-in-Singapore.pdf 



 

๒ 

 

การแก้ไขกฎหมาย RTA ในปี พ.ศ. ๒๕๖๒ 

  กฎหมาย RTA ได้รับการแก้ไขในปี พ.ศ. ๒๕๖๒ เพื่อเพิ่มบทกำหนดโทษทางอาญาและเพ่ิม
ความเข้มงวดในการกำกับดูแลเพื่อป้องกันมิให้เกิดการขับขี่ที่ขาดความรับผิดชอบ ร่างพระราชบัญญัติจราจร
ทางบก (ฉบับแก้ไข) พ.ศ. ๒๕๖๒ ได้กำหนดกฎเกณฑ์ข้อบังคับเกี่ยวกับการออกใบอนุญาตขับรถโดยตำรวจ
จราจร (Traffic Police’s: TP) โดยจะมีผลบังคับใช้ตั้งแต่วันที่ ๒๙ มิถุนายน พ.ศ. ๒๕๖๔ มีสาระสำคัญดังนี้ 

  ๑) ปรับปรุงกระบวนการเพิกถอนใบอนุญาตและระงับใบอนุญาตชั่วคราวสำหรับผู้ขับขี่
รถยนต์ที่มีคะแนนสะสมการละเมิดกฎจราจรเกินกว่าเกณฑ์สูงสุดที่กฎหมายอนุญาต ซึ่งผู้ขับขี่รถยนต์จะมี
ระยะเวลาสี่สัปดาห์นับจากวันที่ได้รับแจ้งการเพิกถอนหรือระงับใบอนุญาตในการที่จะยื่นอุทธรณ์คัดค้านการ
เพิกถอนหรือการระงับใบอนุญาตเช่นว่านั ้น ไม่ว่าวันที่ยื ่นอุทธรณ์จะเป็นวันใด การเพิกถอนหรือระงับ
ใบอนุญาตจะมีผลใช้บังคับเป็นเวลาสี่สัปดาห์หลังจากวันที่ได้รับแจ้งการเพิกถอนหรือระงับใบอนุญาต แต่หาก
การยื่นอุทธรณ์ประสบผลสำเร็จ การเพิกถอนหรือระงับใบอนุญาตดังกล่าวเป็นอันยกเลิกไป 

  ๒) ขยายระยะเวลาการระงับใบอนุญาตสำหรับผู้กระทำผิดต่อเนื่องจาก ๓ ปี เป็น ๕ ปี  ทั้งนี้ 
ระยะเวลาการระงับท่ีขยายออกไปจะใช้บังคับแก่ผู้ขับขี่ท่ีถูกระงับใบอนุญาตตั้งแตห่้าครั้งขึ้นไป 

  ๓) เพิกถอนใบอนุญาตทั้งหมดที่ถือโดยบุคคลนั้นตราบเท่าที่ใบอนุญาตขับรถของบุคคล
ดังกล่าวยังถูกเพิกถอน 

 

การแก้ไขกฎหมาย RTA ในปี พ.ศ. ๒๕๖๔ 

  กฎหมาย RTA ได้รับการแก้ไขเพิ่มเติมในปี พ.ศ. ๒๕๖๔ เพื่อปรับปรุงความปลอดภัยทาง
ถนนโดยการเพิ่มบทกำหนดโทษทางอาญาสำหรับความผิดเกี่ยวกับการละเมิดการจราจรโดยเฉพาะ และเพ่ิม
ประสิทธิภาพในการปฏิบัติหน้าที่ของตำรวจจราจร ตลอดจนควบคุมการใช้จักรยานไฟฟ้า (Power-Assisted 
Bicycles: PAB) โดยมีการทดสอบภาคทฤษฎีออนไลน์ที่บังคับสำหรับผู้ขับขี่จักรยานไฟฟ้า ร่างพระราชบัญญัติ 
จราจรทางบก (ฉบับแก้ไข) ปี พ.ศ. ๒๕๖๔ จะมีผลบังคับใช้ต ั ้งแต่ว ันที ่ ๓๐ มิถ ุนายน พ.ศ. ๒๕๖๔  
มีสาระสำคัญดังนี ้

  ๑. มาตรการปรับปรุงความปลอดภัยทางถนน 

  บทบัญญัติเก่ียวกับการปรับปรุงความปลอดภัยทางถนน มีดังนี ้

   ๑) เพิ่มบทกำหนดโทษสำหรับบุคคลที่ส่งเสริมหรือมีส่วนร่วมในการขับขี่โดยใช้
ความเร็วอย่างผิดกฎหมาย และกำหนดเงื่อนไขใหม่สำหรับการยึดยานพาหนะที่เกี่ยวข้องกับการใช้ความเร็ว
อย่างผิดกฎหมาย 



 

๓ 

 

   ๒) ลงโทษผู้ขับขีจ่ักรยานยนต์ทีมี่คนซ้อนท้ายไมส่วมหมวกกันน็อคที่ได้รับการรับรอง 
และเพ่ิมบทกำหนดโทษสำหรับการนำเข้าหรือจำหน่ายหมวกกันน็อคที่ไม่ได้รับการรับรอง ผู้ขับขี่จักรยานยนต์
ที่ผู้ซ้อนท้ายไม่สวมหมวกกันน็อคที่ผ่านการรับรองจะต้องเสียคะแนนสามแต้ม นอกเหนือจากการเสียค่าปรับ
อีกด้วย 

   ๓) การลงโทษบุคคลที่ขัดขวาง ป้องกัน หรือฝ่าฝืนกระบวนการยุติธรรมในกรณีเกิด
เหตุในการจราจรทางบก ซึ่งจะครอบคลุมถึงบุคคลที่ทำให้ตำรวจจราจรเข้าใจผิดด้วยการรับโทษในนามของ
บุคคลอื่น และบุคคลที่ทำให้ตำรวจจราจรเข้าใจผิดโดยการขอให้ผู้อื่นรับโทษในนามของตน บุคคลเหล่านี้อาจ
ถูกตัดสิทธิ์จากการขับขี่ด้วย 

   ๔) อนุญาตให้ศาลตัดสิทธิ์ผู้ขับขี่รถยนต์ที่กระทำความผิดจากความโกรธเกรี้ยวอัน
เนื่องจากการขับรถบนท้องถนน 

  ๒. การเพิ่มประสิทธิภาพการปฏิบัติหน้าที่ของตำรวจจราจร 

  เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการปฏิบัติหน้าที่ของตำรวจจราจร ข้อกำหนดการรายงานสำหรับ
บริษัทผู้เป็นเจ้าของยานพาหนะจะได้รับการปรับปรุง โดยมีผลตั้งแต่วันที่ ๓๐ มิถุนายน พ.ศ. ๒๕๖๔ เป็นต้นไป 
ซึ่งเป็นการรับรองว่าบริษัทต่างๆ จะให้ข้อมูลแก่ตำรวจจราจรอย่างทันท่วงทีเพื่อระบุตัวผู้ขับขี่ยานพาหนะของ
บริษัทที่มีส่วนเกี่ยวข้องกับการกระทำผิดกฎหมายจราจร 

  บริษัทจะต้องแต่งตั้งเจ้าหน้าที่ผู้รับผิดชอบซึ่งอาจมีความรับผิดหากบริษัทไม่สามารถให้ข้อมูล
เพ่ือระบุตัวผู้ขับข่ีได้ ระยะเวลาที่บริษัทต้องเก็บบันทึกข้อมูลดังกล่าวจะเพ่ิมข้ึนจากหกเดือนเป็นหนึ่งปี 

  ๓. การควบคุมการใช้จักรยานไฟฟ้าบนท้องถนน 

  การลงทะเบียนสำหรับการทดสอบภาคทฤษฎีออนไลน์สำหรับผู้ขับขี่จักรยานไฟฟ้าจะเริ่มต้น
ในวันที่ ๓๐ มิถุนายน พ.ศ. ๒๕๖๔ โดยจะเป็นการทดสอบความตระหนักรู้ของผู้สมัครเกี่ยวกับกฎจราจร 
จรรยาบรรณ และหลักปฏิบัติในการขับขี ่อย่างปลอดภัย องค์การขนส่งทางบก  (The Land Transport 
Authority) ประกาศว่าตั้งแต่วันที่ ๑ มกราคม พ.ศ. ๒๕๖๕ ผู้ขับขี่จักรยานไฟฟ้าจะต้องผ่านการทดสอบ
ภาคทฤษฎีออนไลน์ในภาคบังคับก่อนจึงจะสามารถใช้จักรยานไฟฟ้าบนเส้นทางจักรยานและท้องถนนได้ หาก
ผู้ขับขี่จักรยานไฟฟ้าที่ขี่จักรยานไฟฟ้าบนเส้นทางจักรยานหรือบนถนนโดยไม่ผ่านการทดสอบภาคทฤษฎี
ออนไลน์จะต้องรับผิดสำหรับความผิด รวมถึงบุคคลผู้จ ้างงานที่จงใจหรือประมาทเลินเล่ออนุญาตให้ 
ผู้ขับขี่ขี่จักรยานไฟฟ้าบนเส้นทางจักรยานหรือบนท้องถนน หากผู้ขับขี่นั ้นไม่ผ่านการทดสอบภาคทฤษฎี
ออนไลน์จะต้องรับผิดสำหรับความผิดด้วยเช่นกัน 

************************ 

 

 



 

๔ 

 

 


